Wie die Eisenbahn aus Fehlern lernt
und dabei Sicherheit /R It
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HELD IX PURSUANCE OF AN ORDER OF THE BOARD OF TRADE,
. DATED THE 26m DECEMBER 1874,

,-.. 'FMmmmmmmmm

3
.~ GREAT WESTERN RAILWAY

o HIPTON-ON-CHERWELL

-
B e On the 24th December 1874,

¥ - -5 '
The Report of the Court of Inquiry into the Circumstances Attending the Accident on the Great Western
Railway which occurred near Shipton - on - Cherwell on the 24th December 1874

Originaldokument unter: https://www.railwaysarchive.co.uk/documents/BoT Shipton1874.pdf
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putting on of the front break in this van hy the
nuder-guard (Hill) would in that case have added to,
mﬂ?,f:n.d of diminishing the effect of the reversal of
the engines in throwing this carriage off the road
If, again, the train had been fitted with continuous
brakes throughout its whole length of about 150
yards, with brakes could have been put on by the
driver merely turning a handle and opening a valve,
as in the Westinghouse or Smith's vacuum brake, or
pulling a cord as in Clark’s brake, much more simple

operations than the reversal of an engine, there is no

reason whatever why the train should not have been
brought to rest without any casualty.

shown in what distance a (rain mny be pullpd 1111, and
I can have no hesitation whatever in saying that
if this trin bhad been fittod with eontinuous breaks
throughout, whether worked lrom the engine or the
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Die Bremse bei der Eisenbahn
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1 Kompressor

2 Hauptluftbehalter

3 Rangierbremsventil

4 Absperrhahn zur Rangierbremse

direkt

5 Bremszylinder
6 Manometer der Speiseleitung
/ Manometer der Bremszylinder
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KOMpressor
Hauptluftbehalter

~Uhrerbremsventil

indirekt

O ® 5

4 Hauptleitung
5 Ausschalthahn
6 Steuerventil

) 5 O

7 Hilfsluftbehalter
8 Bremszylinder
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Was Bremsen mit IT zu tun haben

: De he Bahn AG / Miguel Ferraz Araujo. Archivaummer DB2
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Weiterfiihrende Einstiegspunkte fiir eigene Recherchen

— Der Eisenbahnunfall von Shipton-on-Cherwell: https://de.wikipedia.org/wiki/Eisenbahnunfall von Shipton-on-Cherwell

— Die Geschichte der Bremse bei der Eisenbahn: https://de.wikipedia.org/wiki/Bremse (Eisenbahn)

— Die Funktion von Druckluftbremsen bei der Eisenbahn: https://de.wikipedia.org/wiki/Druckluftbremse (Eisenbahn)

— Der Eisenbahnunfall von Braz: https://de.wikipedia.org/wiki/Eisenbahnunfall von Braz 2010
— Der Untersuchungsbericht zum Unfall:
https://www.bmk.gv.at/dam/jcr:969fc765-d5f5-4122-82ba-5d594b5ae0e0/100616 ub braz gz795204 beilage a f.pdf

- Die Bundesstelle fiir Eisenbahnunfalluntersuchung: https://www.eisenbahn-unfalluntersuchung.de/

— Ein Kurzeinstieg in die Digitale Schiene Deutschland:
https://digitale-schiene-deutschland.de/Downloads/Brosch%C3%BCre DigitaleSchiene 2019.pdf

— Hintergrund zum European Train Control System, die Basis der Digitalen Schiene:
https://de.wikipedia.org/wiki/European Train Control System

— Can trains be hacked? Vortrag von Stefan Katzenbeisser auf dem 28C3:
https://media.ccc.de/v/28c3-4799-de-can trains be hacked
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